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EAA Sverige har undersokt en olycka som intriffade den 30/7-
2007 i Opplunda, Ostergotlands lin med ett flygplan med
registreringsbeteckningen SE-XDU.
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Luftfartyg; registrering, typ

SE-XDU, Colibri MB2

Klass, luftviardighet

EXPERIMENT, gillande flygtillstdnd

Agare/innehavare Enskild

Tidpunkt for handelsen 2007-07-30, Kkl. 21:30 i skymning
Anm. All tidsangivelse avser svensk sommartid
(UTC+2 timmar)

Plats 7 km s6der om Malmslatts flygplats i
Ostergotlands lin

Typ av flygning Privat

Vader vindstilla, skymning

Antal ombord 1

Personskador, Lindriga

Skador pa luftfartyget Betydande

Andra skador Nej

Foraren:

Kon, alder, certifikat Man, 61 ar, PPL

Total flygtid 896 timmar

Flygtid senaste 9o dagarna

23 timmar, varav 11 pa typen

Antal landningar senaste 90
dagarna

21

EAA Sverige underrattades om att en olycka med ett flygplan med
registreringsbeteckningen SE-XDU intraffat i Opplunda, Ostergotlands lan,
den 30/7 2007 kl. 21:30 Olyckan har undersokts av EAA Sverige som

foretratts av Anders Forslof och Mats Jansson.

EAA Sverige

Barkaby flygfalt
Hagerstalund

SE-164 74 Kista Sweden

TEL +46 (0)8 752 75 85
FAX +46 (0) 8 751 9816
kansliet@eaa.se
www.eaa.se
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Sammanfattning

Flygningen genomfordes som en lokal flygning. Vid landning pa kort final
kom flygplanet for 1agt och landstillet fick kontakt med sdden strax fore
flygfiltets borjan. Flygplanet har havererat i akern 20 meter fére banan,
glidit till faltkanten och vélt 6ver pa rygg. Forsvarande omstiandigheter som
inverkat pa handelseforloppet var:

e flack plane”vinkel

e skymning

e kort falt med sma marginaler

Bidragande kan ocksé ha varit dragkraftsbortfall pa grund av motorstopp pa
finalens slutskede, detta har dock inte gatt att faststilla.

Rekommendationer

Utredarna rekommenderar att man i EAA:s medlemstidning skriver om
vikten av fungerande urluftningssystem samt att en engangskontroll
genomfors pa branslesystemen pa Colibriflygplan med denna
modifieringsstatus.
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1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogorelse for handelseforloppet

Dagen innan den aktuella flygningen hade foraren tankat flygplanet fullt
vilket han mycket sillan gjorde. Fore flygningen utforde han tillsyn fore
flygning utan att notera nagonting onormalt. Flygningen genomférdes som
en lokal flygning med inslag av branta svingar. Under flygningen
uppmarksammade han att radion slutade fungerade och upplevde att
motorn gick lite hirdare med kraftigare vibrationer an normalt. Efter
ungefar 60 minuters flygning atervinder foraren till filtet for att gora en
inflygningsprocedur och landa. Foraren beskriver foljande:

"Fart 80 km/h, sjunkande, lagom gaspadrag for att dra mig fram,
skogskanten vid hoger vinge, svag vanstersvang for att komma in pa kort
final, ser vetefaltet under mig, handen pa gasreglaget for att vid behov
stotta och forsiktigt dra av nar jag kommer in 6ver straket”. Tycker att jag
hor ndgot skrapa mot planet. Sedan sker allt blixtsnabbt...”

Tva hjulspar syns 15-20 meter ut i vetedkern, inga spar efter propellern,
planet har “rest pa sig” och kanat pad nedre motorkipan, roterat medsols,
direfter har vingen fastnat i akerkanten och planet vilt over pa rygg.
Kapoteringsskyddet trycktes ner ca 10 cm i marken Foraren var vid
medvetande, han stingde av branslekranen och anvinde en raddningsyxa
for att forsoka ta sig ut. Askadare till olyckan sprang fram och hjilpte
honom. Foraren skadades lindrigt, endast skiarsar i ansiktet. Nagon pa
platsen ringde SOS alarm som skickade en ambulans. Olyckan intraffade i
Opplunda, 7 km séder om Malmens flygplats pa ett privat flygfalt.

1.2 Personskador

Besattning Passagerare Ovriga Totalt
Omkomna - - -
Allvarligt skadade - - -
Lindrigt skadade 1t - - 1
Inga skador - - -
Totalt 1 - - 1

1 Foraren adrog sig endast mindre skérsar i ansiktet.

1.3 Skador pa luftfartyget

Huvens plexiglas och huvbage ar trasig, vanster vingframkant har
krosskador, hoger landstill ar krokt och vingens underkant har dukskador.
Spinner, undre motorképa och hjulképor ar trasiga, ett blad pa propellern
ar avbrutet.
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1.4 Andra skador
Inga andra skador uppstod.

1.5 Besattningen
1.5.1 Foraren
Foraren, man, var vid tillfallet 61 ar och hade gallande PPL.

Flygtid

Senaste 24 timmar 90 dagar Totalt
Alla typer 1 23 896

Aktuell typ 1 11 316

Antal landningar aktuell klass senaste 9o dagarna: 21
Inflygning pa individen gjordes 1982-06-10
Senaste traningsflygning genomfordes 2006-09-16.

1.6 Luftfartyget

Colibri MB2
Tillverkare Privatperson
Typ Colibri MB2
Serienummer 158-52
Tillverkningsar 1982
Max tillaten flygvikt 390 kg
Max start/landningsflygvikt -
Tyngdpunktslige Inom gillande gransviarden
Total géngtid 316
Gangtid efter senaste 12
periodiska tillsyn
Briansle som tankats fore Full tank, 60 liter
héandelsen
Motorfabrikat VW
Motormodell Ks 1600-1
Antal motorer 1
Total géngtid 316
Géangtid efter 6versyn 102
Propellertillverkare JF54x32
Propellergingtid efter 102
grunddversyn

Luftfartyget hade gallande luftvardighetsbevis.
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1.7 Meteorologisk information
CAVOK, skymning, och vindstilla.

1.8 Navigationshjalpmedel
Inte aktuellt.

1.9 Radiokommunikationer
Radion slutade fungera under flygningen, ingen kommunikation forekom
efter detta.

1.10 Flygfaltsdata
Opplunda, 7 km Soder om Malmslatts flygplats, Enskilt grasfalt, 400 x 10
meter, banriktning 40° - 220°

1.11 Fard- och ljudregistratorer
Fanns inte, erfordras inte.

1.12 Olycksplats

1.12.1 Olycksplatsen

Flygplanet landade ca 20 meter fore flygfiltets troskel i en sadesaker.
Landningsriktningen var 40°.

1.12.2 Luftfartygsvraket

Hoger landstéllsben har vikit sig vid landningen. Hjulkdporna och nedre
motorkapan har skadats. Flygplanet har kanat pa nedre motorkapan som
daven den skadats. Vingspetsen har fastnat i akerkanten och tryckt sonder
vingstrukturen. Propellerns ena blad ar avbrutet, inga rotationsskador kan
pavisas. Nar planet har valt over pa rygg har huven splittrats. Nar foraren
anvant en raddningsyxa for att ta sig ut har aven huvbagen skadats. Foraren
stingde av branslekranen efter haveriet. Siakerhetsselen var oskadad och i
god kondition.

1.13 Medicinsk information
Ingenting har framkommit som tyder pa att forarens psykiska eller fysiska
kondition varit nedsatt fore eller under flygningen.

1.14 Brand
Brand uppstod inte.

1.15 Overlevnadsaspekter

1.15.1 Allméant

Haveriet skedde med relativt 1ag hastighet och féraren anvande sidkerhets -
balte. Att dessutom inga foremal som stenar eller trad fanns i vigen for in -
flygningen var gynnsamt. Det faktum att kapoteringsskydd eftermonterats
var avgorande for 6verlevnaden. Att kapoteringskyddets yta var otillracklig
for att forhindra att den trycktes ner i marken 10 cm 6kade risken for nack
och ryggskador avsevart. Nodsandaren aktiverades inte vid haveriet.
1.15.2 Raddningsinsatsen

Nagon pa flygfiltet ringde SOS alarm som skickade ut en ambulans.
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1.16 Sarskilda prov och undersdkningar

1.16.1 Undersokning av flygplanet pa olycksplatsen

Flygplanet undersoktes pa olycksplatsen. Det konstaterades da bl.a. att inga
rotationsskador kunde observeras pa propellerbladen. Négot tekniskt fel
eller onormalt som skulle kunna ha haft betydelse for hindelseférloppet
hittades inte. Bransletankarnas urluftningssystem kontrollerade genom att
bldsa i roret utan att blockering kunde pévisas. Motorn aterstartades pa
plats med ny propeller.

1.16.2 Motorn

Motorn har demonterats och darefter undersokts av fpl.tillverkaren/dgaren
utan att hitta ndgot som tyder pa motorstopp pa grund av motorfel.

1.16.3 Fpl brénslesystem

Flygplanets brinslesystem har modifierats med vingtankar och
matarpumpar till en samlingstank. Samlingstanken har matat motorn med
brinsle med hjidlp av sjilvtryck. Tankarnas urluftningsror har
sammankopplats till ett gemensamt ror som mynnat ut under kroppen.
Urluftningsroren har konstruerats/monterats felaktigt i en U form med en
mojlig vatskepelare av ca 10 cm. Vid prov har denna vatskeblockering av
urluftningsroret strypt bransletillforseln fran samlingstanken till motorn.
Vid topptankning av flygplanet ar det troligt att denna urluftning kan sittas
ur funktion. Tanklocket till samlingstanken har dock inte varit tattslutande
utan fungerat som en extra urluftning. Tanklockets otdthet beror pa
konstruktionen av brianslemiangdsmaitaren och syftar inte till att urlufta
tanken. Denna urluftning kan mgjligen séttas ur spel pa grund av venturi -
verkan i vissa flygfall. Detta har dock inte kunna bekriftas i genomférda
forsok.

1.17 Foretagets organisation och ledning
Inte aktuellt, flygplanet anvindes privat.

1.18 Ovrigt
1.18.2 Miljbaspekter
Inga fororeningar av olja eller bensin har patriffats
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2 ANALYS

2.1 Flygningen

Bidragande orsaker som ur ett manskliga faktorn perspektiv okat
flygningens svarighetsgrad:

o att “dra sig fram” med flack plane” vinkel ger ingen
overskottseffekt att nyttja vid storningar

o skymning medfor okade perceptionssvarigheter

. kort falt medfor sma fartmarginaler

2.2 Flygplanet

Undersokningen har inte visat nagra fel pa motorn.

Avsaknaden av rotationsskador pa propellerbladen tyder pa att motorn €j
varit belastad vid haveriogonblicket. Det har vidare konstaterats att
branslesystemets urluftnings system varit bristfallig. Eftersom ingen annan
forklaring till ett mojligt dragkraftsbortfall kunnat pavisas talar det for att
undertryck i tanken kan ha stoppat motorn om venturieffekt uppstatt i
samlingstankens tanklock.

3 UTLATANDE

3.1 Undersdkningsresultat

a) Foraren hade behorighet att utfora flygningen

b) Flygplanet hade gillande flygtillstind

c) Flygplanet var underhallet enligt gillande foreskrifter

d) Flygplanets urluftningssystem var felkonstruerat/felmonterat

3.2 Orsaker till olyckan
Olyckan orsakades av att flygplanets kom for 1agt pa finalen och
landstillet fick kontakt med sdden. Forsvarande omstandigheter som
kan ha inverkat pa hiandelseforloppet ar:
o flack plane” vinkel
o skymning
o kort falt med sma marginaler

Bidragande kan ocksé ha varit dragkraftsbortfall pa grund av
motorstopp pa finalens slutskede, detta har dock inte gatt att faststilla.

4 REKOMMENDATIONER

Utredarna rekommenderar att man i EAA:s medlemstidning skriver om
vikten av fungerande urluftningssystem samt att en engangskontroll
genomfors pa brianslesystemen pa Colibriflygplan med denna
modifieringsstatus.
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